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Système de Gestion de la Sécurité
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L’ERREUR est HUMAINE 

SGS

(Système de Gestion de la Sécurité)

QUALITE de SERVICE et SECURITE au sein des CRNA et SNA

CPS au sein des aéro-clubs

Tirer les leçons par le retour d’expérience (REX FFA, CRESAG, FNE…)               

faire progresser la SECURITE

*« il est de la nature de l'homme de se tromper » 

Errare Humanum Est



Qualité de service et sécurité
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=>=> Traitement des événements (UE 376/2014) 

CULTURE JUSTE 

•Non imputation de fautes ou de responsabilités

•Confidentialité et utilisation appropriée des infos

• Infos pertinentes notifiées, collectées, stockées, protégées, échangées, diffusées et analysées

•Objectif des CR d’événements : 

=> détecter les précurseurs locaux et nationaux

=> identifier les barrières ayant fonctionné (préventives ou curatives)

PRÉVENTION 

DES 

ACCIDENTS 

ET 

INCIDENTS



Où trouver les docs ?
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Règlement (UE) No376/2014

Règlement d’exécution (UE) No2015/1018

Formulaire "aviation générale" (PDF - 313.42 Ko) 

CRESAG.pdf

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX%3A32014R0376&from=FR
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX%3A32015R1018&from=FR
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/CRESAG.pdf
CRESAG.pdf


Indicateurs nationaux 
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 Rapprochement – Séparation due 

HN  

Non 

défini 

/STCA 

Total 
50 70 80 

100 

< 800 

ft 

>800 

ft 

Année 
2022 0 1 0 4 1 4 10 

2021 1 0 2 1 0 0 4 

 



Ventilation par typologie
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LA REGLE (Consignes DO 10-63/15) : 

Suite à l’information de trafic entre VFR/VFR ou 
VFR/IFR en espace D ou E, si aucun des pilotes 
n’avise le contrôleur qu’un contact visuel est 
établi, ce dernier peut prendre l’initiative, s’il 
estime que la sécurité risque d’être compromise, 
de suggérer des manœuvres d’évitement. 
Il est rappelé, si nécessaire, au pilote évoluant en 
VFR de maintenir les conditions VMC. 
Le pilote reste responsable de sa séparation. 

 

✋

Suggestion de manœuvre



A retenir
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ERREUR HUMAINE

SGS, CPS

CRESAG

ANONYMISATION

CULTURE JUSTE

REX

INTERET DE NOTIFIER LES EVENEMENTS POUR 
VOTRE SECURITE ET CELLE DES AUTRES



Incursions sur piste
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2012-2015 : 43 

2016 : 8

2017 : 11

2018 :  4

2019 : 4

2020 : 7    dont 2 avec conflit dont 1 avec RDG

2021 : 4     dont 2 sont liées aux travaux piste/TWY

2022 : 2    

Les chiffres…

2020 : LFLC 5ème aéroport par rapport au nombre d’événements
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Avec conflit et manœuvre d’évitement (RDG)
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Les raisons principales constatées

Franchissement du point d’attente (souvent intermédiaire) après :

- un collationnement correct de maintien

- un mauvais collationnement de la clairance sans être repris par le contrôle

- confusion entre le TWY et le point d’attente 

- actions effectuées ou C/L en roulant

- méconnaissance du milieu aéronautique et/ou non maîtrise de la phraséologie

pour certains conducteurs

Atterrissage, décollage ou alignement sans clairance :

- alignement puis décollage dans la foulée

- atterrissage sans rappeler en dernier virage ou en finale

Source : Objectif SECURITE N°20-Octobre 2014 - Bulletin sécurité DSAC
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Quelques préconisations

PHRASEOLOGIE

LEVEE DE DOUTE

COLLATIONNEMENT

CONSCIENCE DE LA SITUATION

La COMMUNICATION est ESSENTIELLE dans les 

activités aéronautiques et concourt à la SECURITE

TOUS CONCERNES => Pilotes/contrôleurs/conducteurs



Intrusions en EAC



9 JUIN 202317

Clermont-Ferrand

Les causes
Pas de contact radio :

- Oubli (charge de travail, MTO, occupation fréquence importante, changement de 

fréquence…)

- Affichage mauvaise fréquence (pas de 8.33 kHz, mauvais secteur…)

- Méconnaissance installation radio bord (COM ½…)

- Panne => procédure adéquate

- Attente par le pilote de l’appel du contrôleur

Méconnaissance de l’espace aérien (classes, zones R, P, ZRT, ZIT)               
et obligations liées => CTR, TMA, limites latérales et verticales

Dégradation MTO
tunnelisation, mauvaise conscience de la situation, mauvaise préparation du vol avec évolutions 

à envisager avec la carte TEMSI, risque de givrage, TAF avec CB, TCU, images RDR et 

satellite, non anticipation

Mauvaise ou pas de préparation du vol (NOTAM, SUP AIP, AZBA…)

Modification du projet d’action initial volontaire ou involontaire 

dérive, demande CTL (panne RDR, problèmes PLN), modification route, altitude, zones R à 

contourner

=> capacité d’adaptation, conscience de la situation, se remettre en question
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Quelques préconisations

Obligation de contact radio et de clairance avant 

de pénétrer dans un espace aérien de classe D 

(CTR, TMA)

Contact radio et code transpondeur attribué ne 

valent pas accord de transiter 

=> phraséologie

FL115 => classe D (même pour planeur)

Préparation des vols

Pas d’autorisation => on ne rentre pas



Événements récurrents
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41 
événements sur 2022 pour LFLC 

Outils

FOD (Foreign Object or Debris)
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38
événements en 2022 

dont la moitié concerne l’aviation légère

Collisions aviaires
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Répartition par espèce 

Source :

En 2022 :



Continuum
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Le BCM a réalisé un flyer
afin de présenter le continuum

Diffusion par le CNFAS

Continuum
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Continuum



Divers
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Amortisseur roulette de nez DR400

E121 (Cotam) et BE58 (NAK) en exercice monomoteur => diminution des perfos en montée
lorsque non annoncé au contrôle et conjugué avec du vent peut générer des trajectoires conflictuelles avec des VFR

Traversée zones paras publiées

Matérialisation de certaines bandes gazonnées

Nouvelles fréquences sur les terrains 123.500 MHz grâce au pas de 8.33 kHz

Divers



Réflexions
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GPS, AVIONIQUE MODERNE  => AIDES

N’EMPECHE PAS LA VERIFICATION 

(où est-on ?, où va-t-on ? et comment on y va ? (carburant, MTO, zones => contact radio, transpondeur ?, moyens disponibles 

classiques en sus et déroutements envisageables)

Threat and Error Management (Gestion des Menaces et des Erreurs)

Marges de sécurité => distance à l’incident/accident (MTO, problèmes techniques, autorisations ATC et erreurs dues aux autres) 

ATTENTION et  VIGILANCE sont maîtresses de la sécurité et de celle des autres => VOIR et EVITER 

mais il faut également PREVOIR

Modernes/Anciens



La direction des services de la Navigation aérienne

vous remercie de votre participation !


